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FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Bodenbelag und mindestens einer Befestigungsanordnung zur Befestigung 
einer Zusatzmatte an dem Bodenbelag. 

Aus dem Stand der Technik sind unterschiedliche FuBbodenbelage fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, die einen Bodenbelag, der zumeist direkt auf der 
Karosserie aufliegt, mehrere Befestigungsanordnungen und mehrere Zusatzmatten 
umfassen, wobei letztere mittels der Befestigungsanordnungen an dem 
Bodenbelag befestigt werden konnen. 

Die DE 198 23 230 Al offenbart einen FuBbodenbelag fiir ein Automobil, der 
einen Teppichboden und daran befestigbare FuBbodenmatten aufweist. Auf dem 
Teppichboden ist eine erhabene Basisplatte mit einem nach oben weisenden 
Pfosten vorgesehen, der ein radial nach auBen ausgedehntes Kopfteil aufweist. Die 
Basisplatte ist an dem Teppichboden befestigt, indem sich Schenkel von der 
Basisplatte durch ein Loch in dem Teppichboden erstrecken, urn diesen zu 
hintergreifen. In der FuBbodenmatte ist ebenfalls ein Loch vorgesehen, dessen 
Rander mittels eines festen Verstarkungsteiles verstarkt sind. Urn die 
FuBbodenmatte an dem Teppichboden zu befestigen, wird der Pfosten durch das 
Loch in der FuBbodenmatte geschoben bis das Kopfteil an der Oberseite der 
FuBbodenmatte hervorragt und das Verstarkungsteil hintergreift. 

Ein weiterer FuBbodenbelag fur einen Kraftwagen ist aus der DE 198 05 949 Al 
bekannt. Dieser FuBbodenbelag setzt sich ebenfalls aus einem Bodenbelag und 
einer FuBmatte zusammen, wobei die FuBmatte mittels einer 
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Befestigungsanordnung weist ein Befestigungselement auf, das als erhabenes Teil 
an dem Bodenbelag befestigt ist. Wie bereits bei dem zuvor beschriebenen Stand 
der Technik, ist auch in diesem Fall ein Loch in der FuBmatte vorgesehen, dessen 
Rand mittels eines Verstarkungsteiles verstarkt ist. Um die FuBmatte an dem 
Bodenbelag zu befestigen, wird das Loch oberhalb des erhabenen 
Befestigungselementes angeordnet, wobei das Verstarkungsteil auf dem 
erhabenen Befestigungselement aufliegt. Im AnschluB daran wird ein Bajonetteil 
von oben durch das Loch in eine Aufhahme in dem Befestigungselement gesteckt 
und derart verdreht, das das Bajonetteil formschlussig in dem 
Befestigungselement einliegt, wobei ein scheibenformiger Kopf des Bajonetteiles 
von oben auf die FuBmatte drtickt. 

Der vorbeschriebene Stand der Technik ist mit verschiedenen Nachteilen behaftet. 
Unter anderem ist der Fahrkomfort bei den bekannten FuBbodenbelagen 
unabhangig davon eingeschrankt, ob eine Zusatz- bzw. FuBmatte eingelegt ist. 
Dariiber hinaus bieten die bekannten FuBbodenbelage keine groBe Sicherheit 
gegen ein Losen der Zusatz- bzw. FuBmatte von dem Teppichboden bzw. 
Bodenbelag. Des weiteren ist festzustellen, daB eine Reinigung des 
Teppichbodens bzw. Bodenbelages nachdem Zusatz- bzw. FuBmatte entfernt 
wurden erschwert ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen 
FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug mit einem Bodenbelag zu schaffen, an dem 
eine Zusatzmatte anbgebracht werden kann und der einen hoheren Fahrkomfort 
gewahrleistet, wobei die Reinigung des Bodenbelages vereinfacht sein soil. Femer 
besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine Zusatzmatte fur einen solchen 
FuBbodenbelag zu schaffen, die einen hoheren Fahrkomfort gewahrleistet. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt anhand der im Patentanspruch 1 bzw. 12 
angegebenen Merkmale. Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind 
Gegenstand der Unteranspriiche. 



Der erfindungsgemaBe FuBbodenbelag kommt in Kraftfahrzeugen zum Einsatz, 
wobei unter Kraftfahrzeugen sowohl Automobile als auch andere Verkehrsmittel 
wie beispielsweise Flugzeuge zu verstehen sind. Der FuBbodenbelag weist einen 
Bodenbelag und mindestens eine Befestigungsanordnung zur Befestigung der 
einer Zusatzmatte an dem Bodenbelag auf. Die Befestigungsanordnung weist ein 
erstes Befestigungselement auf, das losbar mit einem komplementaren zweiten 
Befestigungselement verbunden werden kann, das an der Zusatzmatte vorgesehen 
ist. Das zweite Befestigungselement ist an der Zusatzmatte befestigt, wohingegen 
das erste Befestigungselement in den Bodenbelag eingelassen ist. Dabei ist das 
nach oben weisende distale Ende des ersten Befestigungselementes hochstens auf 
einer Ebene mit der Florseite des Bodenbelages angeordnet. Darunter kann 
zweierlei verstanden werden. Zum einen ist es moglich, daB der Bodenbelag im 
Bereich des ersten Befestigungselements eine Aussparung aufweist, innerhalb 
derer das erste Befestigungselement angeordnet ist, so daB das distale Ende in 
oder unterhalb der Ebene der Florseite angeordnet ist. Zum anderen kann darunter 
verstanden werden, daB der Bodenbelag im Bereich des ersten 
Befestigungselements nach unten gewolbt ist, wobei das erste 
Befestigungselement in der Wolbung angeordnet ist. In diesem Fall liegt das 
distale Ende des ersten Befestigungselements unterhalb oder in der Ebene, die von 
der Florseite ohne die Wolbung des Bodenbelages vorgegeben ware. Femer kann 
die Erfindung auch eine Kombination der vorgenannten MSglichkeiten umfassen. 

GemaB der Erfindung ragt das erste Befestigungselement nicht uber eine Ebene 
hinaus, auf der sich die FtiBe eines Fahrers bewegen. Ein AnstoBen der FuBe 
gegen das erste Befestigungselement ist dadurch nicht moglich, so daB einerseits 
ein groBer Fahrkomfort gewahrleistet und andererseits eine Beschadigung des 
ersten Befestigungselementes verhindert wird. Dariiber hinaus ist der Bodenbelag 
einfach zu reinigen, da auch ein AnstoBen eines Staubsaugers o. a. an dem ersten 
Befestigungselement ausgeschlossen ist. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen FuBbodenbelages 
ist mindestens eine Abdeckkappe vorgesehen, die mit dem ersten 



Befestigungselement losbar verbunden werden kann. Unter einer Abdeckkappe ist 
ein Teil zu verstehen, das das erste Befestigungselement nach oben abdeckt, so 
daB dieses nicht sichtbar ist. Das nach oben weisende distale Ende der 
Abdeckkappe ist bei angebrachter Abdeckkappe in einer Ebene mit der Florseite 
des Bodenbelages angeordnet. Die Abdeckkappe verhindert einerseits eine 
Verschmutzung des ersten Befestigungselementes und tragt andererseits zur 
Verbesserung des optischen Eindruckes bei. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung umfafit der 
FuBbodenbelag ferner mindestens eine Zusatzmatte, und die 
Befestigungsanordnung weist ein zweites Befestigungselement auf. Das zweite 
Befestigungselement kann losbar mit dem ersten Befestigungselement verbunden 
werden und ist an der Riickseite der Zusatzmatte befestigt, so daB es im 
verbundenen Zustand unsichtbar ist. Dies bedeutet, daB das zweite 
Befestigungselement beliebig an der Riickseite befestigt sein kann, solange das 
zweite Befestigungselement nicht von der Florseite der Zusatzmatte zuganglich, 
sondem verdeckt und somit unsichtbar ist. 

Aufgrund der besonderen Anordnung von erstem und zweitem 
Befestigungselement werden verschiedene Vorteile erzielt. Erstens kann die 
Zusatzmatte derart auf dem Bodenbelag befestigt werden, daB die Zusatzmatte die 
Oberflachenform des darunterliegenden Bodenbelages exakt nachvollzieht, ohne 
daB nach oben gerichtete Wolbungen direkt oberhalb der Verbindungsstelle 
auftreten. Dies ist darauf zuriickzufuhren, daB das erste Befestigungselement in 
den Bodenbelag eingelassen ist, so daB das damit verbundene zweite 
Befestigungselement komplett darin aufgenommen werden kann, ohne die 
Zusatzmatte in diesem Bereich zu erhohen. Dadurch wird der Fahrkomfort erhoht, 
da die Abstellflache fur die FuBe eines Fahrers ebenmaBiger ist. Dariiber hinaus 
kann kein unbeabsichtigtes seitliches AnstoBen an eine derartige Wolbung 
erfolgen, was zu einem LiSsen der Befestigungsanordnung und gegebenenfalls zu 
deren Beschadigung fuhren kann. Zweitens ist die Zusatzmatte dadurch sicherer 
an dem Bodenbelag befestigt, daB die Befestigungsanordnung von oben nicht 



sichtbar und somit verdeckt und nicht zuganglich ist. Ein unbeabsichtigtes Losen 
derselben durch AnstoBen mit dem FuB ist ausgeschlossen. Drittens wird der 
asthetische Gesamteindruck nicht durch sichtbare Befestigungsanordnungen 
gestort. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform sind das erste und das zweite 
Befestigungselement kraft- und/oder formschlussig miteinander verbindbar. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen FuBbodenbelages 
weist das zweite Befestigungselement einen vorspringenden Ansatz auf, der in 
eine Ausnehmvmg in dem ersten Befestigungselement paBt. Ausnehmung und 
vorspringender Ansatz konnen beliebig geformt sein, mussen allerdings 
ineinander passen. So ist beispielsweise ein rechteckiger vorspringender Ansatz 
vind eine korrespondierende Ausnehmung moglich. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung weist der vorspringende Ansatz 
eine erste umlaufende Kante auf, die von einer zweiten umlaufenden Kante in der 
Ausnehmung hintergreifbar ist. Unter der ersten umlaufenden Kante ist ein 
Vorsprung zu verstehen, der sich urn den gesamten vorspringenden Ansatz 
erstreckt und radial nach auBen weist, wohingegen sich die zweite umlaufende 
Kante entlang des Umfangs der Ausnehmung erstreckt und radial nach innen 
weist. Die Kante kann sowohl durchgehend als auch unterbrochen ausgebildet 
sein. 

Der vorspringende Ansatz und die Ausnehmung sind vorzugsweise im 
wesentlichen zylindrisch ausgebildet, so daB ein Zusammenstecken auch bei 
beliebiger Ausrichtung von Zusatzmatte und Bodenbelag zueinander moglich ist. 

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen 
FuBbodenbelages wird die zweite umlaufende Kante von mehreren 
Kantenabschnitten gebildet. Darunter ist zu verstehen, daB die Kante unterbrochen 
ausgebildet ist. Die Kantenabschnitte sind elastisch radial nach auBen 



verschiebbar. Vorzugsweise driicken die Kantenabschnitte bei eingesetztem 
vorspringenden Ansatz seitlich gegen den vorspringenden Ansatz. Auf diese 
Weise ist der vorspringende Ansatz formschlussig und kraftschlussig in der 
Ausnehmung befestigt, so daB ein sicherer Halt der Zusatzmatte an dem 
Bodenbelag gewahrleistet ist. 

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist das zweite 
Befestigungselement eine der Zusatzmatte zugewandte Platte auf, die an der 
Riickseite der Zusatzmatte befestigt ist. Die Platte stellt eine groBe 
Verbindungsflache zwischen Riickseite und dem zweiten Befestigungselement zur 
Verfugung, so daB eine hohe Stabilitat erzielt wird. Vorzugsweise ist die Platte an 
der Riickseite festgeklebt oder angeschweiBt. Als SchweiBverfahren kame hierbei 
beispielsweise ein Ultraschall-SchweiBverfahren in Frage. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform ist zwischen der Oberseite des 
Bodenbelages und dem nach oben weisenden distalen Ende des ersten 
Befestigungselements ein Abstand vorgesehen, so daB oberhalb des ersten 
Befestigungselements ein Freiraum besteht, in den die Platte eingelegt werden 
kann. Auf diese Weise kann das weibliche Formschluflteil einfacher bzw. kleiner 
gestaltet sein, da es keine Aufiiahme fur die Platte zur Verfugung stellen muB, um 
eine nach oben weisende Wolbung in der Zusatzmatte zu verhindern. 

Die erfindungsgemaBe Zusatzmatte fur ein Kraftfahrzeug weist ein zweites 
Befestigungselement auf, das losbar mit einem ersten Befestigungselement an 
einem Bodenbelag eines Fahrzeuges verbindbar ist, wobei das zweite 
Befestigungselement an der Riickseite der Zusatzmatte befestigt ist, so daB es im 
verbundenen Zustand unsichtbar ist. Das zweite Befestigungselement ist somit 
nicht von der Oberseite der Zusatzmatte zuganglich, sondem im eingebauten 
Zustand von der Zusatzmatte verdeckt. Ein unbeabsichtigtes AnstoBen an das 
zweite Befestigungselement mit dem FuB und ein damit verbundenes Losen der 
Zusatzmatte von einem Bodenbelag wird somit verhindert, so dafl eine derartige 
Zusatzmatte sicher an dem Bodenbelag eines Kraftfahrzeuges befestigt werden 



kann. Dariiber hinaus wird der optische Eindruck, den die Zusatzmatte veimittelt, 
nicht durch sichtbare Befestigungselemente gestort. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Zusatzmatte weist das zweite Befestigungselement einen vorspringenden Ansatz 
auf. 

Der vorspringende Ansatz weist vorzugsweise eine hintergreifbare umlaufende 
Kante auf und ist im wesentlichen zylindrisch ausgebildet. 

Um eine hohe Befestigungsstabiiitat des zweiten Befestigungselements an der 
Zusatzmatte zu gewahrleisten, weist das zweite Befestigungselement 
vorzugsweise eine der Zusatzmatte zugewandte Platte auf, die an der Riickseite 
der Zusatzmatte befestigt ist. Die Platte ist in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform 
der Erfindung mit der Ruckseite der Zusatzmatte verklebt oder verschweifit. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter 
Bezugnahme auf die beigefugten Figuren eingehender erlautert. 



Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen FuBbodenbelages in einer 

ersten Ausfuhrungsform in geschnittener Darstellung, 
Fig. 2 den Ausschnitt A von Fig. 1 in vergroBerter Darstellung, 
Fig. 3 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen FuBbodenbelages in einer 
zweiten Ausfuhrungsform in geschnittener Darstellung, wobei der 
FuBbodenbelag eine Zusatzmatte umfaBt, 
Fig. 4 den Ausschnitt B von Fig. 3 in vergroBerter Darstellung und 
Fig. 5 den Ausschnitt B von Fig. 4 in einer abgewandelten Ausfuhrungsform. 



8 



Fig. 1 zeigt den FuBraum innerhalb eines Kraftfahrzeuges in einer Seitenansicht in 
geschnittener Darstellung, wobei in dem FuBraum der erfindungsgemaBe 
FuBbodenbelag in einer ersten Ausftihrungsform angebracht ist In der ersten 
Ausfiihrungsform weist der FuBbodenbelag einen Bodenbelag 2 auf, wobei der 
Bodenbelag 2 aus einer Unterschicht 4 und einer Oberschicht 6 besteht. Die 
Unterschicht 4 besitzt eine vorgegebene Oberflachenstruktur, so daB sich der 
Bodenbelag 2 an vorbestimmten Stellen 8 an der Karosserie 10 des Fahrzeuges 
abstutzen kann. Die Oberschicht 6 hingegen ist dem FuBraum des Fahrzeuges 
zugewandt. 

Der FuBbodenbelag weist ferner eine Befestigungsanordnung 12 auf, die ein erstes 
Befestigungselement 14 umfaBt, das losbar mit einem an einer nicht dargestellten 
Zusatzmatte angeordneten zweiten Befestigungselement verbunden werden kann. 
Das erste Befestigungselement 14 ist an dem Bodenbelag 2 befestigt und ist in der 
ersten Ausfiihrungsform von einer Abdeckkappe 16 bedeckt. Die Abdeckkappe 16 
ist losbar mit dem ersten Befestigungselement 14 verbunden und deckt dieses 
nach oben ab, so daB kein Schmutz an das erste Befestigungselement 14 gelangen 
kann. 

^ Obwohl die Abdeckkappe 16 und das erste Befestigungselement 14 in Fig. 1 
lediglich schematisch dargestellt sind, so gehen aus der Fig. 1 dennoch die 
Vorteile des erfindungsgemaBen FuBbodenbelages in dieser ersten 
Ausfiihrungsform hervor. 

Durch die spezielle Ausbildung der Befestigungsanordnung 12 bzw. des ersten 
Befestigungselements 14 ist ein hoher Fahrkomfort gewahrleistet, da das 
Befestigungselement 14 nicht in den Bewegungsbereich der FtiBe 18 innerhalb des 
FuBraumes ragt. Ein unbeabsichtigtes AnstoBen gegen das Befestigungselement 
14 und eine mogliche Beschadigung desselben ist ausgeschlossen. Ferner 
verhindert die Abdeckkappe 16 ein Verschmutzen des Befestigungselements 14 
und ragt ihrerseits ebenfalls nicht in den FuBraum, wobei die Ausbildung des 




Befestigungselements 14 sowie der Abdeckkappe 16 im folgenden unter 
Bezugnahme auf Fig. 2 eingehender beschrieben wird. 

Fig. 2 zeigt die Befestigungsanordnung 12, die ein erstes Befestigungselement 20 
umfaBt, und die Abdeckkappe 16. Die Abdeckkappe 16 umfaBt eine kreisrunde 
Platte 22, in deren Mittelpunkt ein vorspringender Ansatz 24 vorgesehen ist. Der 
vorspringende Ansatz 24 ist im wesentlichen zylindrisch ausgebildet und weist 
ferner an dem der Platte 22 abgewandten Ende ein erste umlaufende Kante 26 auf, 
die sich radial nach auBen erstreckt und um den zylindrischen vorspringenden 
Ansatz 24 herumfiihrt. 

Das erste Befestigungselement 20 umfaBt ein im wesentlichen rohrformiges 
Element 28 und eine VerschluBplatte 30. An dem rohrfbrmigen Element 28 ist 
einenendes ein radial nach aufien und schrag nach unten weisender Kragen 32 
vorgesehen. Der Durchmesser des rohrfbrmigen Elementes 28 ist nur 
unwesentlich geringer als der Durchmesser eines Loches 34 in der Oberschicht 6 
des Bodenbelages 2, wobei die Unterschicht 4 im Bereich unterhalb des Loches 
34 unterbrochen ist. Das rohrfbrmige Element 28 ist derart in das Loch 34 in der 
Oberschicht 6 eingesetzt, daB der Kragen 32, dessen Durchmesser groBer als der 
des Loches 34 ist, auf der Oberseite der Oberschicht 6 aufliegt. Die 
VerschluBplatte 30, die ebenfalls einen groBeren Durchmesser als das Loch 34 
aufweist, ist an dem Ende des rohrfbrmigen Elementes 28 befestigt, das dem 
kragenseitigen Ende gegenuberliegt, so daB die VerschluBplatte 30 das 
rohrformige Element 28 an diesem Ende verschlieBt und die Oberschicht 6 an 
deren Unterseite untergreift. Es ist ersichtlich, daB die Unterbrechung der 
Unterschicht 4 des Bodenbelages 2 die Anbringung der VerschluBplatte 30 an 
dem eingesetzten rohrfbrmigen Element 28 ermoglichen soli. Das erste 
Befestigungselement 20 ist somit fest mit dem Bodenbelag 2 verklemmt, wobei 
innerhalb des ersten Befestigungselementes 20 eine nach oben weisende 
Ausnehmung 36 ausgebildet ist. Innerhalb dieser Ausnehmung 36 ist daruber 
hinaus eine zweite umlaufende Kante ausgebildet, die sich an dem kragenseitigen 
Ende des rohrfbrmigen Elementes 28 radial nach innen erstreckt. Die zweite 
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umlaufende Kante in der Ausnehmung 36 wird von mehreren Kantenabschnitten 
38 ',38" gebildet, von denen lediglich zwei dargestellt sind. Die Kantenabschnitte 
38 ',38" sind jeweils am Ende einer elastisch verformbaren Zunge 40 angeordnet, 
wobei sich die Zungen 40 ausgehend von der Wandung der Ausnehmung 36 radial 
und schrag nach innen erstrecken. Eine derartige Ausbildung gewahrleistet 
geringen VerschleiB im Bereich der umlaufenden Kanten 26,38', 38", so daB auch 
noch nach mehrmaligem Abnehmen und Wiederanbringen der Abdeckkappe 16 
eine sichere Fixierung derselben moglich ist. Der Querschnitt der umlaufenden 
Kante 26 bzw. der Kantenabschnitte 38',38" ist in der Form einer Klinke 
augebildet. Die Kantenabschnitte 3 8 ',3 8" driicken in dem in Fig. 2 dargestellten 
verbundenen Zustand seitlich gegen den vorspringenden Ansatz 24, so daB dieser 
kraft- und formschlussig in der Ausnehmung 36 befestigt ist. 

Das erste Befestigungselement 20 ist in den Bodenbelag 2 eingelassen. Dies 
bedeutet in der vorliegenden Ausfuhrungsform, daB das erste Befestigungselement 
20 in einer Wolbung angeordnet ist, so daB das distale nach oben weisende Ende 
des rohrformigen Elementes 28 hochstens auf einer Hohe mit der Oberseite der 
Oberschicht liegt. Da die Abdeckkappe 16 allerdings die Platte 22 aufweist, ist das 
erste Befestigungselement 20 derart weit eingelassen, daB zwischen dem besagten 
distalen Ende des rohrformigen Elementes 28 und der Oberseite der Oberschicht 6 
des Bodenbelages 2 ein Abstand a besteht, der der Dicke der Platte 22 entspricht. 
Somit ist in dem Bereich oberhalb des ersten Befestigungselements 20 ein 
Freiraum 42 ausgebildet, in dem die Platte 22 Abdeckkappe 16 vollstandig 
einliegt, so daB deren distales nach oben weisendes Ende in einer Ebene mit der 
Florseite des Bodenbelages 2 angeordnet ist und nicht in den Bewegungsraum der 
FtiBe des Fahrers ragt. 

Fig. 3 zeigt den FuBraum innerhalb eines Kraflfahrzeuges in einer Seitenansicht in 
geschnittener Darstellung, wobei in dem FuBraum der erfindungsgemafle 
FuBbodenbelag in einer zweiten Ausfuhrungsform angebracht ist. Die zweite 
Ausfuhrungsform unterscheidet sich dahingehend von der ersten 
Ausfuhrungsform des FuBbodenbelages, daB mindestens eine Zusastzmatte 42 
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vorgesehen ist. Der FuBbodenbelag in der zweiten Ausfuhrungsform weist somit 
einen Bodenbelag 44 auf, wobei der Bodenbelag 44 aus einer Unterschicht 46 und 
einer Oberschicht 48 besteht. Wie bei der ersten Ausfuhrungsform besitzt die 
Unterschicht 46 eine vorgegebene Oberflachenstruktur, so daB sich der 
Bodenbelag 44 an vorbestimmten Stellen 50 an der Karosserie 52 des Fahrzeuges 
abstutzen kann. Im Bereich des FuBraumes liegt auf dem Bodenbelag 44 die 
Zusatzmatte 42 auf, die dem Schutz des darunter angeordneten Bodenbelages 44, 
insbesondere dem Schutz der Oberschicht 48, vor Verunreinigung oder Belastung 
durch den FuB 54 des Fahrers bzw. Mitfahrers dient Die Zusatzmatte 44 ist 
mittels einer Befestigungsanordnung 56 ',5 6" mit dem Bodenbelag 2 losbar 
verbunden, wobei die Befestigungsanordnung 56',56" in Fig. 3 lediglich 
schematisch dargestellt ist. 

Aus Fig. 3 gehen die besonderen Vorteile des Fufibodenbelages in der zweiten 
Ausfuhrungsform hervor. Durch die spezielle Ausbildung der 
Befestigungsanordnung 56',56" ist ein hoher Fahrkomfort gewahrleistet, da 
keinerlei Aufwolbung der Zusatzmatte 42 in Richtung des FuBraumes unmittelbar 
oberhalb der Befestigungsanordnung 56 ',56" erfolgt. Vielmehr vollzieht die 
Zusatzmatte 42 die durch den Bodenbelag 44 vorgegebene Kontur nach und liegt 
somit ebenmafiig auf dem Bodenbelag 44 auf, so daB die Bewegungsfreiheit der 
FuBe 54 nicht eingeschrankt ist. Ein unbeabsichtigtes AnstoBen gegen die 
Befestigungsanordnung 56 ',56" und eine mogliche Beschadigung derselben ist 
ausgeschlossen, wobei die Ausbildung der Befestigungsanordnung 56',56" im 
folgenden unter Bezugnahme auf die Fig. 4 bzw. 5 eingehender beschrieben wird. 

Fig. 4 zeigt die Befestigungsanordmmg in einer ersten Ausfuhrungsform 56'. Die 
Befestigungsanordnung 56' umfaBt ein erstes Befestigungselement 58 und ein 
zweites Befestigungselement 60. Das zweite Befestigungselement 60 umfaBt eine 
kreisrunde Platte 62, in deren Mittelpunkt ein vorspringender Ansatz 64 
vorgesehen ist. Der vorspringende Ansatz 64 ist im wesentlichen zylindrisch 
ausgebildet und weist ferner an dem der Platte 62 abgewandten Ende ein erste 
umlaufende Kante 66 auf, die sich radial nach auBen erstreckt und um den 
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zylindrischen vorspringenden Ansatz 64 herumfuhrt. Die Platte 62 ist mit ihrer 
dem vorspringenden Ansatz 64 abgewandten Seite an der Ruckseite 68 der 
Zusatzmatte 42 befestigt, vorzugsweise angeklebt oder angeschweiBt, wobei unter 
der Ruckseite 68 die dem Bodenbelag 44 im verbundenen Zustand zugewandte 
Seite der Zusatzmatte 42 zu verstehen ist. 

Das erste Befestigungselement 58 umfaBt ein im wesentlichen rohrformiges 
Element 70 und eine VerschluBplatte 72. An dem rohrformigen Element 70 ist 
einenendes ein radial nach auBen und schrag nach unten weisender Kragen 74 
vorgesehen. Der Durchmesser des rohrformigen Elementes 70 ist nur 
unwesentlich geringer als der Durchmesser eines Loches 76 in der Oberschicht 48 
des Bodenbelages 44, wobei die Unterschicht 46 im Bereich unterhalb des Loches 
76 unterbrochen ist. Das rohrformige Element 70 ist derart in das Loch 76 in der 
Oberschicht 48 eingesetzt, daB der Kragen 74 auf der Oberseite der Oberschicht 
48 aufliegt. Die VerschluBplatte 72 ist derart an dem Ende des rohrformigen 
Elementes 70 befestigt, das dem kragenseitigen Ende gegemiberliegt, daB die 
VerschluBplatte 72 das rohrformige Element 70 an diesem Ende verschlieBt und 
die Oberschicht 48 an deren Unterseite untergreift. Das erste Befestigungselement 
58 ist somit fest mit dem Bodenbelag 44 verklemmt, wobei innerhalb des ersten 
Befestigungselementes 58 eine nach oben weisende Ausnehmung 78 ausgebildet 
ist. Innerhalb dieser Ausnehmung 78 ist eine zweite umlaufende Kante 80 
ausgebildet, die sich an dem kragenseitigen Ende des rohrformigen Elementes 70 
radial nach innen erstreckt. Die zweite umlaufende Kante 80 fiihrt durchgehend 
um die Ausnehmung 78 herum und ist wulstartig ausgebildet. 

Das erste Befestigungselement 58 ist in den Bodenbelag 44 eingelassen. Wie bei 
der ersten Ausfiihrungsform, liegt das distale nach oben weisende Ende des 
rohrformigen Elementes 70 hochstens auf einer Hohe mit der Oberseite der 
Oberschicht 48 bzw. der Florseite des Bodenbelages 44. Da das zweite 
Befestigungselement 60 die Platte 62 aufweist, ist das erste Befestigungselement 
58 derart weit eingelassen, daB zwischen dem besagten distalen Ende des 
rohrformigen Elementes 70 und der Oberseite der Oberschicht 48 des 
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Bodenbelages 44 ein Abstand a besteht, der der Dicke der Platte 62 entspricht. 
Somit ist in dem Bereich oberhalb des ersten Befestigungselements 58 ein 
Freiraum 82 ausgebildet, in dem die Platte 62 vollstandig einliegt. 

Fig. 4 zeigt die Zusatzmatte 42 und den Bodenbelag 44 im verbundenen Zustand, 
in dem die Platte 62 innerhalb des Freiraumes 82 und der vorspringende Ansatz 
64 in der Ausnehmung 78 einliegt, wobei die zweite umlaufende Kante 80 in der 
Ausnehmung 78 die erste umlaufende Kante 66 an dem vorspringenden Ansatz 64 
hintergreift, so daB die Zusatzmatte 42 losbar fixiert ist, ohne daB die Zusatzmatte 
42 im Bereich unmittelbar oberhalb der Befestigungsanordnung 56' nach unten 
oder nach oben gewolbt ist. Um die Zusatzmatte 42 von dem Bodenbelag 44 
abzulosen und wieder an dem Bodenbelag 44 zu befestigen, mufi diese in 
Richtung des Pfeiles b bewegt werden, wobei eine entsprechende Kraft 
aufgebracht werden muB, um die umlaufenden Kanten 66,80 elastisch zu 
verformen, so daB diese aneinander vorbeibewegt werden konnen. 

Fig. 5 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform 56" der Befestigungsanordnung, die der 
ersten Ausfuhrungsform ahnelt, so daB ahnliche Teile mit gleichen Bezugszeichen 
versehen sind und die obigen Ausfuhrungen entsprechend gelten. Im folgenden 
wird daher lediglich auf die Unterschiede zur ersten Ausfuhrungsform 
eingegangen. Das erste Befestigungselement von Fig. 5 entspricht dem ersten 
Befestigungselement 20 von Fig. 2, d. h. die umlaufende Kante in der 
Ausnehmung 36 ist in mehrere, an Zungen 40 angeordnete Kantenabschnitte 
3 8 ',3 8" unterteilt. Die umlaufende Kante 66 an dem vorspringenden Ansatz 64 
des zweiten Befestigungsteiles 60 ist nicht wulstformig wie bei der 
Ausfuhrungsform von Fig. 4, sondem in der Form einer Klinke augebildet. Die 
Kantenabschnitte 3 8 ',38" driicken in dem in Fig. 5 dargestellten verbundenen 
Zustand seitlich gegen den vorspringenden Ansatz 64, so daB dieser form- und 
kraftschlussig in der Ausnehmung 38 befestigt ist. 

Den Ausfuhrungsformen von Fig. 4 und 5 ist gemeinsam, daB die Platte 62 
kreislinienformig auf dem ersten Befestigungselement 58,20 bzw. dem 
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rohrformigen Element 70,28 desselben aufliegt. Auf diese Weise ist 
ausgeschlossen, daB Schmutzpartikel o. a. zwischen die beiden 
Befestigungselemente geraten, was bei einer flachigen Auflage moglich ist. 
Daruber hinaus fallen Schmutzpartikel o. a. durch die schrage Anordnung des 
Kragens 74 bzw. 32 seitlich heraus. Somit tragt die linienformige Auflage sowie 
die Schragstellung des Kragens zu einer sicheren Befestigung bei. 
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Patentanspriiche 

1. FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug mit einem Bodenbelag (2,44) und 
mindestens einer Befestigungsanordnung (12,56 ',56") zur Befestigung einer 
Zusatzmatte (42) an dem Bodenbelag (2,44), wobei die Befestigungsanordnung 
(12,56 ',56") ein erstes Befestigungselement (20,58) aufweist, das losbar mit 
einem komplementaren zweiten Befestigungselement (60), das an der 
Zusatzmatte (42) vorgesehen ist, verbindbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das erste Befestigungselement (20,58) in den 
Bodenbelag (2,44) eingelassen ist, wobei das nach oben weisende distale Ende 
des ersten Befestigungselementes (20,58) hochstens auf einer Ebene mit der 
Florseite des Bodenbelages (2,44) angeordnet ist. 

2. FuBbodenbelag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Bodenbelag 
(2) mindestens eine Abdeckkappe (16) aufweist, die mit dem ersten 
Befestigungselement (20,58) losbar verbunden ist, wobei das nach oben 
weisende distale Ende der Abdeckkappe (16) in einer Ebene mit der Florseite 
des Bodenbelages (2) angeordnet ist. 

3. FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der FuBbodenbelag mindestens eine Zusatzmatte 
(42) und die Befestigungsanordnung (56 ',5 6") ein zweites 
Befestigungselement (60) aufweist, das losbar mit dem ersten 
Befestigungselement (20,58) verbindbar ist, wobei das zweite 
Befestigungselement (60) an der Riickseite (68) der Zusatzmatte (42) befestigt 
ist, so dafl es im verbundenen Zustand unsichtbar ist. 

4. FuBbodenbelag nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das erste und 
das zweite Befestigungselement (20,58;60) kraft- und/oder formschliissig 
miteinander verbindbar sind. 
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5. Fufibodenbelag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das zweite 
Befestigungselement (60) einen vorspringenden Ansatz (64) aufweist, der 
formschlussig in eine Ausnehmung (36,78) in dem ersten Befestigungselement 
(20,58) paBt. 

6. Fufibodenbelag nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
vorspringende Ansatz (64) eine erste umlaufende Kante (66) aufweist, die von 
einer zweiten umlaufenden Kante in der Ausnehmung (36,78) hintergreifbar 
ist. 

7. Fufibodenbelag nach einem der Anspruche 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der vorspringende Ansatz (64) und die Ausnehmung (36,78) im 
wesentlichen zylindrisch ausgebildet sind. 

8. Fufibodenbelag nach einem der Anspruche 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zweite umlaufende Kante von mehreren Kantenabschnitten (38\38") 
gebildet wird, die elastisch radial nach aufien verschiebbar sind. 

9. FuBbodenbelag nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kantenabschnitte (38\38") bei eingesetztem vorspringenden Ansatz (64) 
seitlich gegen den vorspringenden Ansatz (64) drucken. 

10. FuBbodenbelag nach einem der Anspruche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB das zweite Befestigungselement (60) eine der Zusatzmatte (42) zugewandte 
Platte (62) aufweist, die an der Ruckseite (68) der Zusatzmatte (42) befestigt 
ist. 

1 1 . FuBbodenbelag nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der 
Florseite des Bodenbelages (2,44) und dem nach oben weisenden distalen Ende 
des ersten Befestigungselementes (20,58) ein Abstand (a) besteht, so daB 
oberhalb des ersten Befestigungselementes (20,58) ein seitlich begrenzter 
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Freiraum (42,82) besteht, in den die Platte (62) einlegbar ist. 

12. Zusatzmatte fur ein Kraftfahrzeug mit einem zweiten Befestigungselement 
(60), das losbar mit einem ersten Befestigungselement (20,58) an dem 
Bodenbelag eines Fahrzeuges verbindbar ist, wobei das zweite 
Befestigungselement (60) an der Riickseite (68) der Zusatzmatte (42) befestigt 
ist, so daB es im verbundenen Zustand unsichtbar ist. 

13. Zusatzmatte nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB zweite 
Befestigungselement (60) einen vorspringenden Ansatz (64) aufweist. 

14. Zusatzmatte nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB der 
vorspringende Ansatz (64) eine hintergreifbare umlaufende Kante (66) 
aufweist. 

15. Zusatzmatte nach einem der Anspruche 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB der vorspringende Ansatz (64) im wesentlichen zylindrisch ausgebildet ist. 

16. Zusatzmatte nach einem der Anspruche 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
daB das zweite Befestigungselement (60) eine der Zusatzmatte (42) zugewandte 
Platte (62) aufweist, die an der Riickseite (68) der Zusatzmatte (42) befestigt 
ist. 

17. Zusatzmatte nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (62) 
an die Riickseite (68) der Zusatzmatte (42) geklebt oder geschweiBt ist. 
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Zusammenfassung 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen FuBbodenbelag fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Bodenbelag 44 und mindestens einer Befestigungsanordnung 56" zur 
Befestigung einer Zusatzmatte 42 an dem Bodenbelag 44, wobei die 
Befestigungsanordnung 56" ein erstes Befestigungselement 20 aufweist, das 
losbar mit einem komplementaren zweiten Befestigungselement 60, das an der 
Zusatzmatte 42 vorgesehen ist, verbunden werden kann. ErfindungsgemaB ist das 
erste Befestigungselement 20 in den Bodenbelag 44 eingelassen ist, wobei das 
nach oben weisende distale Ende des ersten Befestigungselementes 20 hochstens 
auf einer Ebene mit der Florseite des Bodenbelages 44 angeordnet ist. In einer 
weiteren Ausfuhrungsform umfafit der erfmdungsgemaCe FuBbodenbelag die 
Zusatzmatte 42, wobei das zweite Befestigungselement 60 unsichtbar an deren 
Unterseite angeordnet ist. Der Fahrkomfort wird dadurch erhoht, daB die 
Befestigungsanordnung 56" nicht in den FuBraum ragt, und eine sichere 
Befestigung der Zusatzmatte 12 ist durch die Abdeckung der 
Befestigungsanordnung 56" sichergestellt. 



Fig. 5 



